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Demographische Trends
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Verkehr = Mobilitat = Erreichbarkeit?

Einwohnerzahlen Deutschland:
1991 > 2007 = Faktor 1,03 (80 Mio > 82 Mio)

Personenkilomet&umme
1991 > 2007 = Faktor 1,26 (875 Mrd. > 1106 Mrc

1991: 10.900 km pro Kopf
2007: 13.500 km pro Kopf
= Anstieg um 24%

Daten. DIW, 2008
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Externe KosteRPersonenverkehr
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Gutertransportleistung BRD

Zuruckgelegte km pro beforderter Tonne (tkm) Daten: DIW, 2008
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Externe Kosteuterverkehr

Quelle: INFRAS (2007) S'Iasse
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1. regionale Erreichbarkeit

AWas macht Erreichbarkeit aus?
AVverkehrsanbindungen: Infrastruktur, Vehikel, Angebote
Ainformation & Kommunikation: InfrastfetkikelAngebote
Aindividuelle Faktoren

AWas soll erreichbar sedPrioritaten, Zielkonflikte?
Aglobale Markiteegionale Arbeitsplatze?
ANahversorguiigegionale Einkaufszentren?

AWas kann erreichbar gemacht werderenzen?
AlnfrastruktiirVolkswirtschaftlichkeit, Flachenverbrauch, .
AVvehikel (Volks)Wirtschaftlichkeit, Emissionen, Platzbedarf
AAngeboteWirtschaftlichkeit
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Verkehrsanbindung als Standortfaktor

Einwohner
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2. Transportkorridedas TEN/

TENV Zielsetzu ngen " Trans-European Networks

Mobilitat von Personen und Gutern ermoglichen
Nutzern eine qualitativ hochwertige Infrastruktur bieten
alle Verkehrstrager kombinieren

optimale Nutzung bestehender Kapazitaten ermaoglicher
Interoperabilitat aller Komponenten gewahrleisten

das gesamte Gebiet der EU abdecken

Ausdehnung nach Zentrad Osteuropa sowie Iin
Mittelmeerlander gewahrleisten

Institut fiir I U H H
Verkehrsplanung und Logistik Technische Universitit Hamburg-Harburg

N o Ok WD PE




¢ * Trans-European Networks

TENV & vorrangige Vorhaben

' Strasse

:Schiene
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