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Rohölpreise

Quelle: www.tecson.de Zugriff: 30.10.09



Demographische Trends
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Verkehr = Mobilität = Erreichbarkeit?

Einwohnerzahlen Deutschland:

1991 > 2007 = Faktor 1,03 (80 Mio > 82 Mio) 

Personenkilometer - Summe

1991 > 2007 = Faktor 1,26 (875 Mrd. > 1106 Mrd.)

1991:  10.900 km pro Kopf

2007:  13.500 km pro Kopf

= Anstieg um 24%
Daten: DIW, 2008



Externe Kosten - Personenverkehr

Quelle: INFRAS, 2007

Durchschnittskosten in Â/1000 Pkm

Pkw Busse Schiene Luft   

ú61,6

ú15,6
ú21,2

ú51,8
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Externe Kosten - Güterverkehr

Quelle: INFRAS (2007) Strasse Schiene BinnenschiffLuft   

ú38,9

ú9,5

ú368,3

ú6,9

Durchschnittskosten Â/1000 Tkm



1. regionale Erreichbarkeit  

ÅWas macht Erreichbarkeit aus?

ÅVerkehrsanbindungen: Infrastruktur, Vehikel, Angebote

ÅInformation & Kommunikation: Infrastruktur, Vehikel,Angebote

Åindividuelle Faktoren

ÅWas soll erreichbar sein ðPrioritäten, Zielkonflikte? 

Åglobale Märkte ïregionale Arbeitsplätze?

ÅNahversorgung ïregionale Einkaufszentren?

ÅWas kann erreichbar gemacht werden - Grenzen?

ÅInfrastruktur ïVolks-Wirtschaftlichkeit, Flächenverbrauch, ...

ÅVehikel ï(Volks)Wirtschaftlichkeit, Emissionen, Platzbedarf, ...

ÅAngebote - Wirtschaftlichkeit



Verkehrsanbindung als Standortfaktor ?

Quelle: Schröder (2004) Standortwirkungen von 

Verkehrsinfrastrukturinvestitionen in Ostdeutschland
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2. Transportkorridore - das TEN-V

TEN-V Zielsetzungen

1. Mobilität von Personen und Gütern ermöglichen

2. Nutzern eine qualitativ hochwertige Infrastruktur bieten

3. alle Verkehrsträger kombinieren

4. optimale Nutzung bestehender Kapazitäten ermöglichen

5. Interoperabilität aller Komponenten gewährleisten

6. das gesamte Gebiet der EU abdecken

7. Ausdehnung nach Zentral- und Osteuropa sowie in 
Mittelmeerländer gewährleisten



TEN-V & vorrangige Vorhaben

TEN-T Executive Agency: http://tentea.ec.europa.eu 
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